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Steeds meer
klachten.
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“Wij zoeken het harmoniemodel,
maar schuwen de strijd niet!”

Vereniging Omwonenden
Luchthaven Eelde

inds we echter bezig zijn

met de plannen voor baan-

verlenging wordt er ge-
klaagd!”, verklaarde directeur Fred van
der Werff van Groningen Aiport Eelde in
het interview over zijn vliegveld in ons no-
vembernummer. 't Klonk wat uitdagend
en ik namde uitspraak dankbaar op. Mis-
schien zou er gereageerd worden.!

Dat gebeurde prompt. David van der
Kellen uit Noordlaren schreef een verwij-
tende brief aan de redaktie. Het stand-
punt van de voorstanders van de baan-
verlenging was klakkeloos en kritiekloos
vertolkt! Waarom kwam de Vereniging
Omwonenden Luchthaven Eelde (VOLE)
niet aan het woord? Een uitnodigende
vraag en de reaktie ging er natuurlijk op
in.

Er werd kontakt gezocht en een af-
spraak gemaakt. Ten huize van Rob

Offers, tweede voorzitter
van VOLE en uiter-
aard in aanwe-

zigheid van Da-
vid van der
Kellen, ver-
enigings-

lid.

Rob Offers woont al drieéntwintig jaar aan
de Hulstweg in een rustige uitbreidingswijk in
Glimmen. Een lange man in een trui, achten-
zestig jaar, gepensioneerd Districtshoofd van
de Arbeidsinspectie en een vriendelijke, ge-
dreven prater. David van der Kellen, achten-
veertig jaar, is hoofd ruimtelijke ordening en
openbare werken van de gemeente Haren. Hij
woont vijfjaar in Noordlaren, is besnord en be-
baard en draagt een rood colbertjasje met das-
je. Een beschouwend type. Beiden zien er niet
bepaald uit als opruiende, dwarsliggende ak-
tievoerders.

Bulderbaan

Zijn er werkelijk al eerder klachten over ge-
luidshinder geweest?

Rob: “Er waren al jaren klachten. In 1972
is er zelfs herrie geweest. Toen zou een bul-
derbaan gerealiseerd worden, waarop moto-
ren moesten proefdraaien. Er kwam zoveel
weerstand, dat de baan niet doorging. De
Rijksluchtvaartdienst vloog in die tijd met
Franse straaltrainers, die enorm veel la-
waai maakten. Ook hiertegen kwamen
protesten en ze zijn daarna al vrij snel
vervangen wegens ondoelmatig-
heid. De Stichting Rondom Vlieg-

veld Eelde werd naar aan-
leiding hiervan op-
gericht.




De klachten werden weer veelvuldig, toen
in de jaren 1986/1987 oefenvluchten met de
Fokkers F50 en F100 gehouden werden. Echt
afschuwelijk waren de certificatievluchten.
De toestellen vlogen steeds maar rond met het
landingsgestel uit. Aanvliegen op de lan-
dingsbaan, doorstarten met vol vermogen, een
rondje vliegen en dan weer opnieuw. Zo'n
twintig, dertig keer per uur. En altijd bij mooi
weer! Een boer uit Glimmen zei eens: “Ik kijk
hem na en voor je 't weet, komt hij er van ach-
ter weer aan!” En zo was het ook.

In 1987 werd geprobeerd gesprekken aan
te knopen met de Rijksluchtvaartdienst. Rob
schreef verschillende brieven, maar die wer-
den of heel laat (één keer pas na dertien maan-
den!) of met nietszeggende verklaringen be-
antwoord. Ook zocht hij kontakt met de klach-
tencommissie van het vliegveld. Met dezelfde
teleurstellende resultaten. De klachten wer-
den welwillend in ontvangst genomen, maar
er gebeurde niets. En het werd steeds lawaai-
eriger op het vliegveld. Na de Fokkers kwa-
men de Saab- Cityhoppers en daarna ging de
Lufthansa oefenvluchten houden. Niemand
hield zich aan de voorschriften. Van de vast-
gestelde circuits tussen de dorpen, waarlangs
gevlogen mocht worden, trok men zich niets
aan. In 1991 besloot men de krachten te bun-
delen door VOLE op te richten.

Waarom sloten jullie je eigenlijk niet aan bij
de Stichting Rondom Vliegveld Eelde?

Rob: “Omdat dat een stichting was. Wij wil-
den een vereniging met stemhebbende leden
en contributiebetaling. We hebben dit overi-
gens in goede verstandhouding aan de stich-
ting uitgelegd en ook afgesproken samen te
gaan werken.”

Grimmig
Wie nam het initiatief tot de oprichting?

Rob: “George de Kam, planoloog in Glim-
men. Hij werd direct voorzitter en is dat nog.
Er waren zo'n tweehonderd mensen op de
stichtingsbijeenkomst aanwezig. De stem-
ming was nogal grimmig. Veel aanwezigen er-
gerden zich al jaren aan de slechte afhande-
ling van hun klachten. Nu heeft VOLE ruim
zeshonderd leden, dus we voorzien wel in een
behoefte.

Hoe verloopt het overleg?

Rob: “Het initiatief gaat veelal van ons uit.
Als het van de andere kant komt, betreft het
soms een uitnodiging aan het bestuur. Zoals
laatst bij de opening van het nieuwe parkeer-

terrein. We bellen vaak op, als er iets is. Bij-
voorbeeld naar aanleiding van een krantebe-
richt, dat de K.L.M. luchtvaartschool voor een
deel naar Arizona zou gaan. Na ons telefoon-
tje werden we prompt uitgenodigd voor een ge-
sprek en kregen we volledig

opening van zaken.,
Zodoende weten
we nu, dat de in-
komsten voor de
luchthaven gelijk
blijven, maar dat de les-
vluchten voor de helft verminderd wor-
den. Overigens zijn de Citations, waarmee
men nu vliegt, haast geluidloos.”

David: “Beter dan die etterbakken van de
parachutistenclubs!”

Rob: “We hebben ook een rapport over de
waarde van de luchthaven laten maken door
de Wetenschapswinkel van de Economische
faculteit van de R.U.G. Dat kostte ons duizend
gulden en daaruit bleek, dat de geplande
baanverlenging niet uit kan. Er is geen markt
voor! De verliezen voor de aandeelhouders, die
nu al in de millioenen lopen, zullen nog verder
toenemen en uiteindelijk gaat het wel om ons
belastinggeld. En hoe werd er op gereageerd?
Ex- minister May- Weggen bestond het tijdens
een spreekbeurt in Peize, toen er op het rap-
port gewezen werd, te smalen over ‘dat afstu-
deer- rapportje van een paar studenten!’ Dat
is toch schandelijk!

Het is zo geen wonder, dat heel wat leden
tegen het bestuur zeggen: “Je moet eens op-
houden met praten en laten we er nu eens voor
gaan zorgen, dat het vliegveld gesloten wordt!
De verdiensten van die enkele tienduizenden
guldens voor oefenvluchten staan toch niet in
verhouding tot de vijfennegentig procent van
de overlast, die wij ondervinden!”

David: “Ik heb het meest last van die klei-
ne pleziervliegtuigjes in het weekeinde. We
werken elke dag en zijn dus in de week meest-
al niet thuis. Op vrijdagavond begint het dan
meestal al!”

Maken die vliegtuigjes nou echt wel zoveel
lawaai?

David: “Je kunt het vergelijken met een
motorfiets zonder uitlaat. Vooral het toestel
van de parachutistenclubs maakt het bont. In
een artikel in het Nieuwsblad stond, dat je je-
zelfin zo'n vliegtuig alleen maar verstaanbaar
kan maken met gebarentaal. Ik heb de redak-
tie een brief gestuurd, waarin ik schreef, dat
ik het me levendig kon voorstellen, want dat
je elkaar zelfs op de grond nog niet kan ver-
staan”.
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Dan zul je nog wel meer brieven schrijven!

David: “Ja, maar ik krijg nooit antwoord.
Ook telefoontjes hebben geen succes. Het erg-
ste zijn de oudere vliegtuigjes. Die doen haast
niets aan geluidsdemping. Van de Citations
heb ik ook geen enkele last. En ik vind 't zelfs
wel leuk, als ik een groot chartervliegtuig zie
overkomen!”

Rob: “Ja en ik maak daar zelfs wel gebruik
van. Eén keer per jaar boeken we een vliegva-
kantie en dan gaan we via Eelde. Voor mij zijn
het de oefenvluchten, die onverdraaglijk zijn.
De Saab- cityhoppers komen na grote onder-
houdsbeurten en reparaties hier starten en
landen. En de piloten oefenen er hier mee.
't enige economische voordeel, dat de luchtha-
ven van al die vliegbewegingen heeft, is dat de
bemanningen vaak in 't restaurant de maal-
tijden gebruiken.

Maar de overlast voor de bewoners hier is
werkelijk verschrikkelijk. Ik ken een thera-
peute, die tijdens oefenvluchten haar behan-
deling elke vijf minuten moet staken. En wij
kunnen dan wel ophouden met praten, als er
zo'n vliegtuig overkomt!”

David: “ Toch is de overlast voor iedereen
anders. 't Kan ook het voortdurende geluid
zijn, dat gaat irriteren. De eigenaars van die
kleine vliegtuigen moeten vlieguren voor hun
brevet maken. En dus vliegen ze puur voor de
lol. Ze maken duikvluchten om indruk te ma-
ken en cirkelen wat rond voor de familie op de
grond. Dat constante motorgeluid, dat geeft
mij de meeste overlast.”

En nu hangt de baanverlenging als een
zwaard van Damocles boven jullie hoofd?

Rob: “Ja, dat mag niet gebeuren! We zijn
bang, dat er straks oefenvluchten met heel
grote vliegtuigen gehouden worden. Als mi-
lieuclub zijn we natuurlijk tegen de extra ge-
luidsoverlast, die grotere toestellen nu een-
maal met zich meebrengen. Bovendien ge-
bruikt een opstijgend, groot vliegtuig tien pro-
cent van zijn brandstof en dat betekent bij
baanverlenging dus een steeds aanzienlijkere
luchtvervuiling. Door de onrendabele manier
van vliegen, die dit rondcirkelen nu eenmaal
is, ontstaat er enorm veel milieuverontreini-
ging ter plekke. En..die hele baanverlenging
levert niets op!”

Hoezo? Er komen dan toch meer charters?

David: “Je hebt waarschijnlijk gelijk. Al-
leen, je moet 't afzetten tegen de kosten van de
verlenging. Hoe positief de ontwikkeling van
chartervervoer ook kan worden, het econo-

misch effekt zal marginaal blijven. De regio is
te klein. Concurrentie met Schiphol blijft on-
mogelijk.”

Rob: “Van der Werff zit toch wel op het goe-
de spoor met zijn “shuttle- principe”. Op Eel-
de inchecken, dan naar Schiphol en dan ver-
der de wereld in! En vijf keer per week! Ik
denk, dat hij hiermee succes heeft!”

David: “Ik denk het niet. Ze halen nooit de
gewenste aantallen pasagiers!”

Rob: “In elk geval hebben ze er geen ver-
lengde baan voor nodig. En VOLE wil ook niet
alles verketteren! Die kleine elfzitters geven
eigenlijk maar weinig overlast.”

En 't goederenvervoer dan? Dat kan toch wel
economisch belangrijk worden?

David: “ Ik blijf erbij! De regio is te klein,
ook voor voldoende vrachtaanbod. De verlen-
ging is gewoon een prestigeobjekt. Je kunt het
vergelijken met gemeenten, die allemaal een
zwembad willen hebben en dus allemaal met
verlies draaien. In de vliegwereld is het net zo.
Leeuwarden heeft al een lange baan en Bre-
men ook. 't Vrachtvervoer gaat daar dus heen
en dat zal voor 't grootste deel zo blijven”.

Rob: “Ik vergelijk het nogal eens met de
Eemshaven. Daar zijn allerlei dure voorzie-
ningen en niemand maakt er gebruik van.
Maar ik zeg het nog maar eens. VOLE wil het
vliegveld niet weghebben!”

Waarom eigenlijk niet?

Rob: “'t Is te belangrijk. Voor medisch nood-
zakelijke vluchten bijvoorbeeld. Dat is voor
onze medemens. Daar wil ik 's nachts best wel
wakker van worden. En de charters voorzien
duidelijk in een behoefte. Als eenvoudig regio-
naal vliegveld heeft het zeker bestaansrecht,
al herhaal ik nog eens, dat het wel veel geld
kost aan de gemeenschap!”

David: “Ik weet het niet. Er is te weinig aan-
bod!”

Rob: “Dat ben ik wel met je eens en ook daar
zal een verlengde baan geen verbetering in
brengen. Nu al maken chartervliegtuigen
soms een tussenlanding op vliegveld Beek om
nog wat passagiers op te pikken.”

David: “En dan is er nog de concurrentie
van de trein tot aan Schiphol en de Schiphol-
taxi. En de noordelijke bedrijven stellen in
aantal en omvang echt niet zoveel voor in ver-
band met het vrachtvervoer door de lucht. Po-




gingen om ze te interesseren zijn altijd falen-
de probeersels gebleken.”

Rob: “De vraagstelling is verkeerd. Zo van
: “Bedrijven, willen jullie ook een vliegverbin-
ding?” Ja, allicht willen ze die. Als 't maar
geen geld kost!”

Wat wil VOLE nu in de gegeven situatie?

Rob: “VOLE is tegen oefenvluchten en te-
gen baanverlenging. En wat de parachute-

springers betreft, die zijn druk aan het sparen
voor een nieuw toestel. “t Vliegtuig is ép!”

David: “Dat komt ook door de klachten. De
Commissie Milieuhygiéne heeft daar gunstig
op gereageerd en ze zullen nu ook wel een
nieuw vliegtuig méeten kopen!”

Ik hoorde ook van medische klachten. Zijn
die niet sterk overdreven?

David: “Nee, door geluidshinder ontstaan
traumatiserende ziekteverschijnselen. Vooral
door nachtvluchten wordt het biologisch ritme
verstoord. 't Kan jaren goed gaan, maar uit-
eindelijk moeten veel mensen later de tol be-
talen.”

Als de baanverlenging niet doorgaat, kan
VOLE zich wel opheffen.

Rob: “Geen sprake van ! Dan zijn er altijd
nog de oefenvluchten.”

Hoe verloopt de procedure voor de baanver-
lenging?

Rob: “In 1995 komt de Milieu Effekt
Reportage van de luchthaven. Er is nu al veel
kritiek, o0.a. van onderzoekers van de Ge-
meentelijke Universiteit van Amsterdam. De
Rijksluchtvaartdienst zal de plannen ook nog
moeten beoordelen. Dan komt de inspraak-
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ronde en VOLE zal er dan hard tegen aan
gaan. Tenslotte neemt de minister de eindbe-
slissing.”

Is 't niet wat frustrerend, die voortdurende
verzetshouding?

Rob: “'t Verdriet me wel eens, dat ik hard
op dingen in moet gaan. Maar 't is niet anders.
Wij zoeken het harmoniemodel, maar schu-
wen de strijd niet! Zeker als we zien, dat aan
onze argumenten schouderophalend wordt
voorbijgegaan. Onlangs nog heeft mevrouw
Jorritsma onze aktie met ‘gemekker’ afge-
daan. Op zo'n moment wordt je wel even
woest, hoor!”

David vraagt nog te vermelden, dat de raad
van zijn gemeente Haren tegen baanverlen-
ging is. Aan welke vraag ik dus opnieuw graag
voldoe! ]

A

Rob Offers

en David van

der Kellen:
Ruim 600

leden. VOLE

voorziet dus
wel in een

behoefte.

[Foto: Gerrit Boer.)

MAART 1995




