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Tijdens de raadsvergadering van 14 november 1925 wees het raadslid Hogeboom “op de noodzakelijk-
heid in het woonwagenpark een aansluiting te maken op de gemeentelijke drinkwaterleiding, met het oog
op de gezondheid van de woonwagenbewoners, die nu water waar allerlei gedierte in voorkomt, moeten
gebruiken”. Bij de volgende vergadering zou hij gaarne een begroting zien overgelegd. De voorzitter (bur-
gemeester Gautier) bracht onder de aandacht, dat de woonwagenbewoner tot de nomadensekte behoor-
de. “Het zal weinig baten, of we hier een goede drinkwatergelegenheid maken, die ze op vele plaatsen toch

moeten missen. Ziektebestrijding zal dus weinig baten”.

Ondanks zijn duidelijke
afkeer van de “nomaden-
sekte” bleek de burge-
meester achteraf toch wel
oog voor de nood “op het
kamp” te hebben, want
tijdens de volgende raads-
vergadering op 4 decem-
ber noteerde gemeente-
secretaris Bruintjes:
“Goedgevonden  wordt
aan het einde der Een-
drachtstraat eene gelegen-
heid te maken voor het
beschikbaar stellen van
drinkwater voor woonwa-
genbewoners, waarvan de
kosten geraamd zijn op
f 31,-. De voorzitter wijst
bij dit punt nog op de wij-
ze, waarop in het woonwagenpark, speciaal de
daar aanwezige privaten (wc.’s) worden mis-
bruikt, hetgeen door den heer Ahlers (gemeente-
raadslid) wordt bevestigd”.

Het was wel duidelijk, dat woonwagenbewoners
niet bijzonder geliefd waren in het Coevorden
van 1925. Dat was ook geen wonder, want ’t was
en ’t bleef “vromd” volk, dat maar wat rond-
zwierf en dat zich van niemand iets aantrok. Je
kon er niet van op aan, want zo waren ze er en

Het Coevorder woonwagenkamp £ 1960.

zo waren ze ook weer weg. Gelukkig hadden ze
nu een eigen staanplaats toegewezen gekregen
aan de Esschenbruggerdijk niet ver van de grens,
waardoor ze weinig last veroorzaakten, maar
toch.... Als ze in de stad rondliepen of bij de hui-
zen aanbelden, dan had je er onwillekeurig schrik
van. ’t Bleef vromd volk, ’t waren kampers en die
laatste omschrijving drukte zowel weerzin als
minachting uit.

Woonwagenbewoners waren van alle tijden. Ze
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waren nergens “met de
woon geseten” en dat was
het probleem. Het zwer-
ven, het trekken zat hen in
het bloed. Al in de zeven-
tiende eeuw zwierven ze
rond, zetten hun wagens
aan de rand van de be-
bouwde kom en trokken
er op uit met wat koop-
waar als snuisterijen,
kwakzalvermiddelen en
stoffen en probeerden wat
seizoenswerk te verrich-
ten. En ineens waren ze
dan weer weg en niemand
kon verhaal halen. Ze wa-
ren trouwens niet te verge-
lijken met zigeuners. Die
trokken altijd in groepen

rond, hadden allemaal een Een woonkar in barre weersomstandigheden.

bruine huid en zwarte ha- Schilderij Gerard van der Laan.

ren en ogen. Die waren al-

tijd muzikaal en ze hadden een eigen taal. De waarin tijdens de tocht de kleine kinderen verble-
mannen waren steeds fel en opvliegend, de vrou- ven. Ze waren ketellappers, stoelenmatters, scha-
wen verleidelijk en ongegeneerd. Oppassen dus! ren- en messenslijpers of kuipers en ze hadden
Woonwagenbewoners waren eigenlijk veel onbe- hun eigen handel. De mannen verkochten hui-

rekenbaarder. In de negen-
tiende eeuw doken ze
regelmatig in Coevorden
op. 't Waren bijna altijd
arme sloebers, hun kleren
stelden niet veel voor en
hun kinderen liepen in de
zomer altijd op blote voe-
ten. De besten onder hen
bezaten een woonwagen
met vier wielen en een
paard, maar de meesten
hadden een tweewielige
woonkar, die door de man
getrokken en door de
vrouw aan de achterkant
geduwd werd. Een paar
honden onder de kar zorg-
den voor extra trekkracht. . - :
Ock onder de kar hing een Het woonwagenkamp aan het Picardiekanaal (kanaal Coevorden Alte Picardic),
rechthoekige platte bak, ingetekend bij ‘Dr br’ (draaibrug).
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den, antieke voorwerpen en wat snuisterijen en
de vrouwen gingen vaak langs de deur met garen,
knopen en stoffen.

Maar ’t was vromd volk en dus werden ze met de
nek aangekeken en er werd vaak over hen ge-
praat en zelden in gunstige zin. Soms werden ze
regelrecht gepest. Als zo’n arme sloeber zijn
tweewielige kar met schragen had vastgezet, was
het voor kwajongens maar wat opwindend in het
donker een van die schragen met een lang touw
weg te trekken. Dan sloeg de kar met een dreun
tegen de grond en vanaf een afstand konden de
‘helden’ de ravage dan wel raden. Ook en al weer
in het donker mocht men graag eens een steen
door een wagenraam smijten.

De verhalen hier-
over werden later
door de ouderen
goedkeurend la-
chend aangehoord.
Het was geen won-
der, dat onder deze
omstandigheden ge-
tergde woonwagen-
bewoners zich
gingen weren en
relletjes en vecht-
partijen veroor-
zaakten.

Dit noodzaakte het
gemeentebestuur
woonwagenkam-
pen te gaan stich-
ten. Omstreeks
1900 werd het ter-
rein bij het bastion
Holland naast de
haveningang hier-
VOOr aangewezen.
Alle woonwagenbewoners, die hier één nacht of
langer wilden verblijven, dienden hun wagens op
deze plaats neer te zetten. Sommigen bleven er
langere tijd staan, gewoon omdat het onder el-
kaar veiliger was en burgers, laat staan kwajon-
gens, zich nooit op “het park” waagden. Vooral
ook omdat men er grote honden hield! De kamp-
bewoners raakten hierdoor wel meer en meer in
een isolement, maar daar hadden zij, noch de

meeste burgers problemen mee. In 1914 kocht
houthandelaar Albert Nijhuis echter het gehele
gebied langs de haven en de Melkkade. Hij wilde
het laten egaliseren en inrichten als houtstek, als
opslagplaats van planken, balken enz. De kam-
pers moesten dus weg. Het gemeentebestuur vond
een ideale plaats aan de Esschenbruggerdijk, ver
van de bewoonde wereld, zodat eventuele over-
last tot een minimum werd beperkt. Zo ontstond
het woonwagenpark, waarvan in de aanhef van
dit artikel sprake was. Meer dan dertig jaar zou-
den de woonwagens hier blijven staan, maar na
de Tweede Wereldoorlog werd het kamp ver-
plaatst naar het Alte Picardi¢kanaal. Daar ston-
den de wagens “meer uit het zicht”.

Woonwagens in Emmen.

’t Waren nog van die bekende houten wagens met
ramen aan weerszijden, een schoorsteenpijp door
het dak en een dubbele deur aan de voorzijde,
“Pipo de Clownwagens!” Een houten trap gaf
toegang tot het woongedeelte. Waren de bewo-
ners eerder aangewezen op het gebruik van ka-
naalwater, later kwam er een centraal
waterleidingpunt op het kamp en via een boven-
grondse leiding werd ook elektriciteit geleverd.
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Maar ’t leven bleef primitief; de toegangsweg
langs het kanaal en het terrein bleven modderig,
er was maar één kraan en de mogelijkheden om
zichzelf of de kleding goed te wassen waren be-
perkt. Er was vaak armoede. De mannen hadden
hun handel, repareerden van alles of werkten als
seizoenarbeiders bij boeren en bedrijven. Bijna
nooit in vaste dienst, want dat hielden ze niet vol.
Op het kamp stond ook een stal, waarin vijftien
paarden onderdak konden krijgen. Om de boel
schoon te houden had de gemeente Marinus Spij-
kerman aangesteld, die dan ook de hele dag be-
drijvig met een bezem rondliep. Marinus was dus
een door de overheid betaalde ambtenaar en dat
was te merken. Hij noemde zich niet alleen
kampbaas, hij gedroeg zich er ook naar.

't Was wel een hechte gemeenschap, de kampbe-
volking. Als er iets gebeurd was, dat niet door de
beugel kon, werd er tegenover politicbeambten,
bestuurders én buitenstaanders gezwegen. Intern
werd er dan wel orde op zaken gesteld, want men
leefde volgens eigen regels en gewoonten. Vaak
voelden kampbewoners zich terecht of ten on-
rechte gediscrimineerd, soms discrimineerden ze
zelf ook. Vooral als
ze meenden in hun
recht te staan, ter-
wijl daar geen spra-
ke van was.

Het kamp was hun
wereld en de wereld
daarbuiten werd als
vanzelf gewan-
trouwd. Omge-
keerd wantrouwden
de brave burgers de
kampbewoners ook
en het woonwagen-
kamp was voor ve-
len letterlijk ver
weg. Daar kwam je
niet!

Ten onrechte, want
wie vertrouwen
schonk, kreeg ook
vertrouwen terug
en wie de kampbe-
woners als gelijken

behandelde, maakte er vrienden voor het leven.
Wij, mijn vrouw en ik, hebben dat in onze onder-
wijsloopbaan ruimschoots ervaren. Praktisch al-
le kampmensen waren katholiek. Hun kinderen
bezoch- ten de Sint Willibrordusschool. Ze wer-
den allemaal gedoopt, de kinderen waren bij de
eerste communie vaak het fraaist uitgedost en el-
ke overledene werd in aanwezigheid van bijna al-
le kampbewoners kerkelijk begraven. De
diensten in de kerk bezochten ze zelden of nooit.
Werd er echter voor een kerkelijk of maatschap-
pelijk doel een beroep op hen gedaan, dan droe-
gen ze grif naar draagkracht bij. De totstand-
koming van de bijstandswet in 1961 was voor
velen van hen een financiéle weldaad. Had de in-
voering van de AOW voor de ouderen en dus
ook voor de gezinnen al een aanmerkelijke ver-
ruiming van inkomsten betekend, nu kon ieder-
een zich redden.

De overheid ging zich ook met de woonwagen-
kampen bemoeien. Mevrouw Marga Klompé,
onze eerste vrouwelijke minister, wist te bewerk-
stelligen, dat alle kleine kampen zouden worden
opgeheven. Grote regionale kampen in Hooge-

De ‘vrouwluu met een stuk of wat kinder” voor de wagens.
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veen en Emmen konden ei-
gen scholen, gezondheids-
centra, wijkgebouwen,
sportvelden, enz., enz.
krijgen en moesten dus die
van Coevorden en andere
vervangen.

Wethouder Piet Santing
werd met de niet gemak-
kelijke uitvoering van het
regeringsbesluit belast en
het gelukte hem in een se-
rie gesprekken én met een
financiéle schadeloosstel-
ling de kampbewoners
over te halen een woning
in Coevorden te betrekken

of te verhuizen naar Hoo-

geveen of Emmen. Zo
werd in 1970 het aloude
woonwagenkamp aan het
Alte Picardi€ékanaal opge-
heven, met de grond gelijk
gemaakt en opgenomen in
het woningbouwplan Pik-
veld.

Helaas, mevrouw Klompé
bleek niet helemaal de juiste kijk op het woonwa-
genvolk te hebben gehad. De grote centra werden
te groot én verscheidene bewoners konden er niet
wennen en keerden terug. Een groot deel van de
Coevorder woonwagenbewoners vestigde zich in
de Clematisstraat in Oude Tuindorp en vormde
daar eigenlijk weer een nieuw kamp temidden
van de burgers. Er werden meer contacten gelegd
en andere scholen voor de kinderen gekozen,
maar de eigenheid bleef. Sommigen kochten op-
nieuw een wagen, vertrokken en kwamen na ver-
loop van tijd toch weer terug. De oplossing werd
gevonden in de aanleg van nieuwe kleine woon-
wagenkampen her en der in de bebouwde kom.
Ze bestaan nog steeds en de simpele wagens van
voorheen zijn vervangen of veranderd in ware
wooneenheden, die zelfs niet meer voor- of ach-
teruit te branden zijn. Rondtrekken is voor de be-
woners onmogelijk geworden en ook de wagens,
die nog wel kunnen rijden, blijven meestal staan.
Maar de mogelijkheid eventueel toch nog met

Modern woonwagenkampije aan de Eschebruggediik,

ongeveer tegenover het vroegere tweede.

hun hele hebben en houden te kunnen wegtrek-
ken, is voor sommigen nog altijd een aantrekke-
lijke gedachte. Weer als nomaden te kunnen
leven, hoewel de “nomadensekte” van burge-
meester Gautier niet meer bestaat.

De nieuwe opzet heeft de integratie in de burger-
bevolking sterk bevorderd. Andere ex- woonwa-
genbewoners zijn in huizen blijven wonen en hun
kinderen hebben hun voorbeeld gevolgd. Ze zijn
volledig geintegreerd. Het woord kamper wordt
gelukkig niet zo vaak meer gebruikt, maar het
wordt toch door ex- woonwagenbewoners en de
bewoners van de huidige kleine kampen nog wel
degelijk als een scheldwoord ervaren. En het
woord nomade? Daar hadden ze zelfs in het
woonwagenpark nog nooit van gehoord.

Met dank aan Hendrik en Roelie Bakker.



