MOMENTJE

Maandag 3 augustus 1903. Met veel lawaai, blazend en knarsend,
komt de eerste stoomtram in Oosterhesselen tot stilstand. De drie riftui-
gen met genodigden staan langs het perron naast Café Deen, dat als
halte is ingericht. De versierde locomotief is doorgereden tot half op de
straatweg. Dat is geen enkel pro-
bleem, want autoverkeer is er nog
niet en de enkele voorbijkomende
boerenwagen kan er wel omheen. De
genodigden krijgen bij het café een
verversing aangeboden en verwijlen
enkele ogenblikken temidden van de
nieuwsgierige dorpelingen. Dan zet
het snelheidsmonster zich weer in
beweging over de glimmend-nieuwe
tails naar de volgende halte: De
Klencke, Voor Oosterhesselen is het
tifdperk van de onverstoorbare
dorpsstilte voorgoed afgesloten nu de
E.D.S.-lijn Hoogeveen, Zwinderen,
Gees, Qosterhesselen, Sleen, Erm,
Nieuw-Amsterdam in  gebruik s
genomen,

De lijn werd een groot succes, vooral
toen in 1909 bij Erm een aftakking
naar Emmen tot stand kwam. Om
tegemoetkomende trams de gelegen-
heid te geven elkaar te kunnen pas-
seren, werd even voorbij Café Deen
op het baanvak naar De Klencke een
zifspoor aangelegd. Het werd drulke in
Qosterhesselen. Tenminste zes maal
per dag pufien de stoomtrams door
het dorp, bezet met passagiers en
beladen met vracht.

Het zou nog drukker worden. In
1918 legde de E.D.S. de lijn Coevor-
den - Assen aan, waardoor de situ-
atie in het dorpscentrutn bepaald
ingewikkeld werd. De nieuwe lijn
volgde de straatweg Dalen- Meppen
et zo ontstond er voor Café Deen een
kruising, waar vier trams elkaar
moesten passeren. Even voor het café
in de richting Dalen werd ook een
zifspoor aangelegd, terwijl een ver-
bindingsboog de overgang van de ene
naar de andere baan moest mogelifk
maken.

De tramkruising van Qosterhesselen werd bekend en soms ook berucht.
Fassagiers stapten hier van de ene op de andere tram en goederen wer-
den overgeladen. Locomotieven namen water in bij de ‘standpijp’ voor
het café. Veel oponthoud was het gevolg en doordat de trams lang niet
altijd op tijd reden, traden soms langdurige vertragingen op, waarover
gemeentebesturen zich regelmatig beklaagden. Toch, de kruising had
wat! Als de vier wachtende locomotieven tegelijkertijd stoom afbliezen,
stonden passagiers en dotpsbewoners vaak geboeid toe te kijken. Wat
eert geweld, wat een schouwspel!

Huib D. Minderhoud

In het begin van de dertiger jaren werd het echter stilaan stiller rond de
tramkruising. De E.D.S. ging er steeds meer toe over autobussen in te
zetten en steeds minder trams ontmoetten elkaar. In 1936 werd het per-
sonenvervoer op de kruisende lijnen gestaakt en een jaar later het
vrachttransport. Op bepaalde dagen
bleven nog wel zogenaamde marlkt-
trams naar Coevorden, Emmen en
Hoogeveen  tijden, terwifl in de
zomermaanden ook nog vaak dieren-
parkirams naar Emmen werden
ingezet. Verder werden er ook nog
wel trams gebruikt voor schoolreisjes
en bedrijfs- en verenigingsuitstapjes.
Toen de Tweede Wereldoorlog uit-
brak, lagen de plannen tot afbraak
van het tramnet al gereed. Gelukkig
was het hierbif gebleven, want door
de al snel optredende benzine-
schaarste was men genoodzaakt de
trams weer te laten rijden. Al gepen-
sioneerde personeelsleden werden
opnieuw in dienst gemomen en
chauffeurs omgeschoold tot conduc-
teurs en machinisten, De tramberui-
sing kreeg zijn oude glorie weer
terug. Voor nog eens zeven jaar.

Op 31 maart 1947 reed dan toch de
laatste personentram op het traject
Coevorden-Assen en op 10 mei van
datzelfde jaar de laatste goederen-
tram. De autobus had de strijd voor-
goed gewonnen. Al snel begon men
met de verwijdering van de tramba-
ten en eind 1948 waren de laatste
sporen verdwenen. Langzamerhand
raakte ook de herinnering aan de
tram op de achtergrond.

Niet echter in Oosterhesselen. Daar
kon men in de weer teruggekeerde
dorpsstilte de eens zo luidruchtige
tramkruising niet meer vergeten.
Vandaar dat het gemeentebestuur,
zif het jaren later, besloot een
gedenkteken ter herinne-

ring te plaatsen. De kun-

ontwierp een symbolische
voorstelling  van  twee
elkaar kruisende tramrails en op 22 juli 1982, werd het
monument op de plaats van de vroegere verbindingsboog,
tegenover Café Deen, onthuld. Het herinnert niet alleen aan
de roemruchte kruising, maar eigenlifk ook aan de stoom-
tram zelf. Aan de tram, die het isolement van de Drentse dorpen door-
brak; die van grote betekenis werd voor de handel, voor het marlktbe-
zoek, voor het voortgezet onderwifs, voor de ondetlinge contacten. De
kruising in Qosterhesselen maakte het mede mogelijk! =
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