Drenthe’s Veste:

al 850 jaar een
- economische trekker

Marjan Buring Nauwe doorgang

at Coevorden in 1998 het 850-jarig bestaan vierde, is te

danken aan Abt Wiboldus van het klooster Corvey in
Westfalen. De Duitse geestelijke schreef in 1148 namelijk
een bewaard gebleven oorkonde, waarin staat dat de pacht-
som voor een stuk grond moet worden voldaan aan Vrouwe
Sigardus, woonachtig in “Koiforde”.
In 1148 was de Zuidoost-Drentse plaats een belangrijk han-
delscentrum. Dat is een rechtsreeks gevolg van de destijds
strategische ligging aan een nauwe doorgang tussen de on-
toegankelijke veengebieden in Zuidoost-Drenthe en Duits-
land. De handelaren moesten met hun paard en wagen over
de Coevorder karresporen om tussen grote delen van Duits-
land en Nederland te kunnen reizen. Vooral de route Miin-
ster-Groningen was in de middeleeuwen van groot belang.

Kasteel

e macht was in die dagen in handen van de Heeren van
Stadt en Heerlickheydt Covorden. Zij regeerden vanuit
het kasteel over het groeiende en bloeiende handelscentrum.
In 1395 kwam een eind aan de macht van de Heeren, toen
Bisschop Frederik van Blankenheim ingreep. Hij stelde Dros-
ten aan voor Coevorden. In 1407 gaf diezelfde geestelijke

. Gedenkpenning van Rabenhaubt, de veldheer die in 1672
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machthebber de plaats z'n stadsrechten. Bijna anderhalve
eeuw later kreeg Coevorden daarenboven marktrechten van
Karel V. Hieruit is onder meer de nog steeds bekende Gan-
zenmarkt ontstaan, op de tweede maandag van november.
De Coevordenaren hielden vroeger voornamelijk ganzen,
vanwege de drassige natuur rondom de stad. De ganzen
werden vooral voor de veren gehouden.

Brand

n augustus 1592 kreeg het machtige Coevorden een enor-

me tegenslag. Tijdens het beleg door Prins Maurits werd de
stad door de Spanjaarden volledig in de as gelegd. De bevol-
king vluchtte alle kanten op. Toch trok de plek weer mensen
aan, want reeds in 1594 startte de wederopbouw van Coe-
vorden. In 1608 resulteerde dit in een sterke vestingstad
rondom het extra versterkte kasteel. In deze periode is de st-
ervormige structuur ontstaan.
Coevorden werd een garnizoensstad, hetgeen voor een nieu-
we periode van economische voorspoed zorgde. Vooral de
horeca deed het toen goed, er ontstonden tal van cafés aan
de Markt. Nog steeds is dat horeca-verleden voelbaar op
deze plek. Zichtbare getuigen uit deze periode zijn onder
meer de Renaissancegevel in de Friesestraat en het Arsenaal.
De militaire economie duurde tot 1870, toen de vestingwer-
ken werden geslecht. Helaas is dit zeer grondig gebeurd, al-

leen in het Van Heutszpark is nog een deel van de gracht in-
tact gebleven.

Multimodale terminals

Het verdwijnen van het militair apparaat vormde geen
aanleiding voor de welvarende Coevordenaren om hun
sterke economische positie prijs te geven. Er werd in de
tweede helft van de |9e eeuw volop geinvesteerd in de in-
frastructuur: Coevorden moest weer het handelscentrum
van weleer worden. En dat lukte, door de aanleg van kanalen,
verharde wegen, tram- en spoorlijnen. De stad werd daar-
door een belangrijke doorvoer- en overslagplaats. Toen al
had Coevorden multimodale terminals.

Het weg-, water- en railknooppunt trok diverse beurtschip-
pers en andere transporteurs aan. Het bekende transportbe-
drijf Van der Graaf is in deze periode ontstaan.

Vervening

Mede dankzij de sterke infrastructuur kwam Coevorden
in beeld bij industriéle ondernemers, die vanaf eind 19e
eeuw een geschikte plek zochten voor hun fabrieken. Zo
kreeg Coevorden achtereenvolgens een gas-, zuivel-, aardap-
pelmeel- en strokartonfabriek.
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Daaraan droeg overigens niet alleen de infrastructuur een
steentje bij, maar ook de vervening van de gebieden in Zuid-
oost-Drenthe. De turf was een belangrijke brandstof voor de
industrie. In tegenstelling tot nu vormde de winlocatie van
de brandstof vroeger een belangrijke vestigingsfactor.

In deze periode, eind 19e en begin 20e eeuw, vestigden ka-
pitaalkrachtige ondernemers zich in Coevorden, veelal in
schitterende Jugendstilpanden. Die zijn nog te bewonderen
tegenover het kasteel, aan de Van Heutszsingel en aan de
Markt. De nieuwe rijken van Coevorden zorgden voor een
flinke welvaart, in de eerste decennia van deze eeuw.

“HECA” gemeenten

oals altijd en overal, geldt
Zook in Coevorden de wet
van de remmende voor-
sprong. Toen na de oorlog de
nieuwe  industrialisatiegolf
Drenthe bereikte, ging Coe-
vorden hierin niet zo snel mee
als de HEMA-gemeenten in
Drenthe. Waarbij de overheid
overigens een sturende rol
speelde: Coevorden viel na-
melijk buiten het begunsti-
gingsbeleid voor industriéle
kernen. De stad had een lage
werkloosheid. Pas in 1959
kreeg ook Coevorden facilitei-
ten om ondernemers te trek-
ken.
Sindsdien is de economische
positie weer aardig gegroeid.
Wie hedentendage een ritje

door het industriegebied in het zuidwestelijk deel van Coe-
vorden maakt, kan dit met eigen ogen zien. Coevorden werpt
zich op als economische trekker, met als paradepaardije het
Europark en de bijbehorende terminal.

Ook in de statistieken blaast Coevorden een aardig deuntje
mee. Vooral sinds de herindeling. Met ruim 36.000 inwoners
is Coevorden na Emmen, Assen en Hoogeveen de vierde ge-
meente in Drenthe. En met ruim tweeduizend bedrijven zit
de gemeente Coevorden na Emmen (zo'n vierduizend bedrij-
ven) op hetzelfde niveau als Assen, Hoogeveen en Midden-
veld. Tegenwoordig mogen we dan ook van de “HECA” ge-
meenten spreken, als we het over de grote vier van Drenthe
hebben.
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